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Неисправности элементов ходовой части (ра-

мы, подвески осей и колёс) в основном возникают 
при эксплуатации автомобилей с нагрузкой, пре-
вышающей максимальную грузоподъёмность, а 
также при эксплуатации в тяжёлых условиях не-
профиллированных дорог. 

К основным неисправностям передней оси от-
носят прогиб балки передней оси, износ шкворней 
и шкворневых втулок, разработка посадочных 
мест обойм подшипников колёс, нарушение углов 
их установки, в результате чего ухудшается 
управляемость автомобилем и повышается износ 
шин. Поломка рессор или просадка пружин под-
вески, а также отказ в работе амортизаторов вызы-
вают в конечном итоге повышенный износ шин. 

Осмотр рамы позволяет установить изменения 
её геометрической формы и размеров, наличие 
трещин, погнутость лонжеронов и поперечин, со-
стояние креплений к раме кронштейнов рессор, 
подрессорников и амортизаторов. 

Проверка геометрической формы рамы может 
быть выполнена измерением ширины рамы спере-
ди и сзади по наружным плоскостям лонжеронов. 
Продольное смещение лонжеронов рамы от пер-
воначального положения можно определить, заме-
ряя диагонали между поперечинами рамы на от-
дельных её участках. Длина диагоналей на каждом 
участке должна быть одинаковой. Допускается 
минимальное отклонение не более 5мм. 

Состояние подвесок проверяют при техниче-
ских обслуживаньях внешним осмотром, а креп-
ление их – приложением усилия. При осмотре рес-
сор выявляют поломанные или треснутые листы. 
Рессора не должна иметь видимого продольного 
смещения, которое может произойти из-за среза 
центрального болта. Проверяя надёжность креп-
ления рессор, необходимо обращать особое вни-
мание на степень затяжки гаек стремянок и отсут-
ствие износа втулок шарнирных креплений рес-
сор. Если рессоры имеют крепление концов в ре-
зиновых подушках, обращают внимание на их це-
лость, а также на правильное положение в опоре. 
Гайки крепления стремянок и хомутов рессор за-

тягивают равномерно сначала передние (по ходу 
автомобиля), а затем задние. 

Техническое обслуживание амортизаторов за-
ключается в проверке их креплений, своевремен-
ной замене изношенных резиновых втулок. Осо-
бое внимание уделяется контролю герметичности. 
Если амортизатор имеет на поверхности потёки 
жидкости и потерял амортизирующие свойства, 
его ремонтируют, подвергают испытанию после 
ремонта и устанавливают на автомобиль. 

Неисправности автомобильных колёс являются 
следствием неправильной эксплуатации. К ним 
относят разработку отверстий под шпильки или 
гайки крепления, трещины в дисках колёс, повре-
ждения и погнутость закраин и ободьев, бортовых 
и замочных колец, биение колеса в результате не-
умелого монтажа шины на обод, дисбаланс колеса, 
коррозию и нарушение лакокрасочного покрытия 
обода колеса. Указанные неисправности обнару-
живают при внешнем осмотре, а биение проверя-
ют вращением вывешенного колеса. 

Шины, имеющие незначительные повреждения 
покрышек или проколы камер, ремонтируют в 
условиях СТО. Для этой цели используют элек-
тровулканизаторы и заплаты из сырой резины. 
Покрышки с изношенным протектором, но год-
ным каркасом, сдают для восстановления проек-
тора на шиноремонтное предприятие. 

Для равномерного износа протектора шин ре-
комендуется периодически через 6-8 тыс. км пере-
ставлять колёса с задней на переднюю ось соглас-
но схеме перестановки, включая сюда и запасное 
колесо. При перестановке колёс следует учиты-
вать рисунок протектора (если он направленного 
действия), что обозначается стрелкой на боковине 
покрышки. При правильной установке колеса 
стрелка и преимущественное направление враще-
ния при движении вперёд должны совпадать. 

Монтаж шины ведут только на исправный 
обод. Перед монтажом всегда проверяют состоя-
ние обода. Он должен иметь правильную круглую 
форму, закраины и посадочные полки также не 
должны иметь повреждений, забоин и погнуто-
стей, нарушений лакокрасочного покрытия. 
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Демонтаж и монтаж шин легковых автомоби-
лей выполняют на стационарном стенде Dunlop 
DTM190. Он состоит из опорного диска (стола) с 
проводом от реверсивного электродвигателя, 
пневматического нажимного устройства, стойки 
демонтажного рычага и аппаратного шкафа. Рабо-
чими органами стенда являются опорный стол, 
куда крепят колесо, два рычага, приводимые 
пневмоцилиндром и качающиеся в вертикальной 
плоскости на общей оси. Конец каждого рычага 
снабжён горизонтальным диском, служащим для 
отжима борта шины от обода. Рычаги перемеща-
ются в вертикальной плоскости усилием пневма-
тического цилиндра, подача воздуха в который 
осуществляется педалью, управляющей одновре-
менно включением электродвигателя. 

После сборки колеса легковых и грузовых ав-
томобилей в обязательном порядке балансируют. 

Балансировку колес проводят для устранения 
их неуравновешенности (дисбаланса), которая яв-
ляется следствием неравномерного распределения 
массы колеса относительно оси или вертикальной 
плоскости симметрии. Дисбаланс при вращении 
колеса вызывает его биения и неравномерный 
усиленный износ шин. Для уменьшения влияния 
дисбаланса колеса подвергают статической и ди-
намической балансировке. 

Статическую балансировку можно выполнить 
прямо на автомобиле на ступице переднего колеса. 
Для этого вывешивают колесо, ослабляют затяжку 
и крепят на неё проверяемое колесо. Приводят ко-
лесо во вращение по часовой стрелке и дают ему 
самостоятельно остановиться, отмечая мелом на 
боковине покрышки верхнее положение остановки 
на вертикали, проходящей через ось вращения. 
Повторяют то же самое при вращении против ча-
совой стрелки, отмечая мелом после остановки 
вторую верхнюю метку. Расстояние между двумя 
метками делят пополам и отмечают новую сред-

нюю метку, которая будет указывать на наиболее 
тяжелое место колеса, расположенное диамет-
рально напротив полученной метки. Чтобы урав-
новесить более тяжёлую часть колеса, возле сред-
ней метки, по обе стороны от неё на расстоянии 
примерно половины радиуса обода навешивают на 
закраину обода балансировочные грузики равной 
массы и вновь дают толчок на вращение колеса, 
следя за тем, где оно остановится. Если колесо 
останавливается в положении, при котором грузи-
ки оказываются ниже оси вращения, значит, их 
массы достаточно, чтобы уравновесить колесо. В 
противном случае подбирают грузики большей 
массы. 

После подбора грузиков, последовательно раз-
двигая их от средней метки и проверяя вращени-
ем, находят положение безразличного равновесия, 
т.е. возможности останавливаться после прекра-
щения вращения в любом положении. 

Неисправность агрегатов и узлов ходовой части 
выявляют частично осмотром при ЕО. В объём 
работ ТО-1 входят проверка состояния и крепле-
ния передних и задних подвесок и амортизаторов, 
измерение люфта в подшипниках ступиц колёс и 
шкворней поворотных цапф, а также оценка со-
стояния рамы и балки передней оси. По графику в 
соответствии с картой смазки смазывают шарнир-
ные опоры или подшипники шкворней поворот-
ных цапф. Проверяют состояние шин и давление 
воздуха в них, которое при необходимости дово-
дят до нормы. 

При ТО-2 в дополнение к перечисленным рабо-
там проверяют и при необходимости регулируют 
правильность установки переднего и заднего мо-
стов, углы установки передних колёс, закрепляют 
хомуты, стремянки и пальцы передних и задних 
рессор, подушки рессор и амортизаторы, устанав-
ливают минимальные зазоры в подшипниках ко-
лёс.
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FEATURES REPAIR AND MAINTENANCE OF THE CAR CHASSIS 
 
Abstract: the basic features of maintenance and repair of chassis of the car are presented in the article. The main 

fault of the vehicle chassis is described. 
Keywords: maintenance, suspension, transportation, vehicle suspension 


